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Мисалы, биздин оюбузча, кризистин себептерин темендегу белгилери боюнча 

топтоштурууга болот: саясий-экономикалык, социалдык-экономикалык, уюштуруучулук -  
башкаруучулук, уюштуруучу-ендуруштук, сырткы-экономикалык, конъюктуралык, 
экономикалык-географиялык жана финансылык-экономикалык.

Саясий-экономикалык мунездегу себептерге теменкулерду киргизсек болот:
- бийликтин жетилбеген тузулушу; -саясий туруксуздук;
- жетилбеген каржы-кредиттик саясат;
- жагымсыз рыноктук конъюктура;
- рынок инфраструктурасынын еерчубегендугу;
- инфляция.
Социалдык-экономикалык мунездегу себептерге теменкулер кирет:
- коомдун чыцалган абалы;
- кедейликтин жогорку децгээли;
- калктын телееге болгон мумкунчулуктерунун теменку децгээли;
- коомдогу жацжалдуу очоктордун болушу;
- калктын рационалдуу эмес демографиялык курамы.
1 - суретте келтирилген себептердин ичинен саясий-экономикалык, социалдык- 

экономикалык жана экономика-географиялык себептерди сырткыга кошсок болот. Ал эми 
уюштуруучулук-башкаруучулук, уюштуруучулук-ендуруштук жана финансылык -  
экономикалык ички деп атоого болот. Алардын ар бири же тобу, аз же кеп санда 
ишканлардагы кризистердин еерчушуне таасир этет. Алардын ичинен кецири таралган 
себептер изилдееде керсетулгендей, ички себептерге кирет. Алардын ичинен басымдуулук 
кылуучу себеп болуп “башкаруудагы каталар” эсептелет. Менеджмент, башкаруу, ишкердик 
жетекчиликтеги мучулуштер -  кризистик толкундун негизги себептери.

Мында, себептерди анализдеенун мацызы: тузулген кырдаалды ачык айкындоо, 
себептерди туура аныктоо жана аларды баалоо, кризистин симптомдорун таанып-билуу, 
каптап келе жаткан кризисти таба билуу жана андан жабыркабоонун же аны жоюу боюнча 
тиешелуу чараларды керууге негиз тузуу болуп эсептелмекчи.
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Аннотация. В статье проводится проверка гипотезы, в соответствии с которой 
территориальная лояльность сельского населения находится в прямой зависимости от 
транспортной доступности территории. В качестве индикаторов территориальной лояльности 
рассматриваются два показателя: миграционный и естественный прирост населения.
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Т р а н сп о р тн а я  д о с ту п н о с ть  о ц ени вается  с д в у х  т о ч е к  зрения: р а с с ч и ты в а ю тс я  по казатели  
п о тен ц и ал ь н о й  и тр а н сп о р тн о й  ц еновой д о сту п н о сти . П о  р езул ьтатам  п р овед ен ного  анализа 
сделан вы вод  о том , ч т о  м и гр а ц и о н н ы й  п р и р о ст  населения се л ь ск и х  рай оно в А л т а й с к о го  края 
не з а в и с и т  о т  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  тер р и то р и и . В  то  ж е врем я м еж ду е сте ств е н н ы м  
п р и р о сто м  н аселения р ай она и тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о сть ю  его  р а й о н н о го  ц ен тра с у щ е с тв у е т  
слаб ая прям ая связь.

И ссл ед о ван и е  вы по л нено  п р и  ф и н а н со в о й  поддерж ке Р Ф Ф И  в р ам ках н а у ч н о го  
п р о ек та  №  19 -010 -002 3 3 « Ф а к то р ы  тер р и то р и а л ьн о й  л о я л ь н о сти  ж и телей  се л ь с к и х  п оселен и й  
(н а  прим ере А л т а й с к о го  края)».

Ключевые слова: те р р и то р и ал ьн ая  л о ял ьн о сть , тр а н сп о р тн а я  д о с ту п н о сть , 
м и гр а ц и о н н ы й  п р и р о ст, е сте ств е н н ы й  п р и р о ст, сельски е  тер р и то р и и .

TRANSPORT ACCESSIBILITY OF THE ALTAI RURAL DISTRICTS 
AS A FACTOR OF TERRITORIAL LOYALTY OF THE POPULATION

Volkova Natalia, Biysk Technological Institute -  a branch o f the Polzunov Altai State Technical 
University, Department o f Business Economics. E-mail: volkova.nv@bti.secna.ru

Abstract. T h e  artic le  tests the hyp o th esis a cco rd in g  to w h ic h  the territoria l lo y a lty  o f  the rural 
p o p u lation  is  d ire ctly  dependent on the transport a c c e s s ib ility  o f  the territory. T w o  m a rks are 
co nsidered  as in d icato rs o f  territoria l lo y a lty : m igratio n  and natural p o p u lation  grow th. T ran sp o rt 
a c c e s s ib ility  is  estim ated from  tw o po ints o f  v ie w : in d icato rs o f  potential and transport p rice  
a v a ila b ility  are ca lcu lated . A c c o rd in g  to the resu lts o f  the a n a lys is , it w as co nclu d ed  that the m igratio n  
increase in  the p o p u lation  o f  A lta i rural areas does not depend on the territory transport a cce ss ib ility . 
A t  the sam e tim e, there is  a w e a k  d irect l in k  betw een the natural increase  in  the p o p u lation  o f  the 
d istr ic t and the transport a c c e s s ib ility  o f  its d istr ict center.

T h e  reported study w as funded b y  R F B R  a cco rd in g  to the research pro ject №  19 -010-00233 
« F a cto rs o f  territoria l lo y a lty  o f  rural settlem ents residents (on  the exam ple  o f  the A lta i Territo ry)» .

Key words: territoria l lo y a lty ; transport a c c e s s ib ility ; m igratio n  incre ase ; natural popu lation  
grow th; rural areas.

Введение. Н е  секрет, ч то , н есм о тр я на п р о во д и м ую  р а б о ту  по  р а зв и ти ю  се л ь ск и х  
те р р и то р и й  через ф едеральны е целевы е п р ограм м ы , к а ч е ств о  ж и зн и  и х  ж и те л ей  прод олж ает 
о ста в а ть ся  низким . В  начале 2 0 19 г. в докладе м и н и стр а  се л ь ск о го  х о з я й с тв а  Д .Н . П а тр у ш е в а  
бы ло отм ечено, ч т о  м н о ги е  зн ачи м ы е и н д и ка то р ы  со ц и а л ь н о -эк о н о м и ч е ск о го  р азви ти я  села 
су щ е с тв е н н о  о т с т а ю т  о т  го р о д ски х: « У р о в е н ь  безр аб о ти цы  на се л ь ск и х  те р р и то р и я х  д о с ти га е т
8 % , то гд а  к а к  в городе э т о т  по казате л ь со ста в л я е т  4,3 % . Д о л я  се л ь ск о го  н аселения с 
д енеж ны м и  д оход ам и  н иж е п р о ж и то ч н о го  м и н им ум а -  20  % . В  городе -  11,2 % . Более 67 %  
ж и л и щ н о го  ф онд а в се л ьск о й  м е стн о сти  обо руд о вано не всем и видам и б л а го у стр о й ств а , в 
городе -  менее 21 % . 4 0 0  т ы с я ч  се л ь с к и х  ш к о л ь н и к о в  в ы н уж д е н ы  о б у ч а ть ся  в две и даж е тр и  
см ены . Н о р м а ти в н ы м  треб о ван и ям  о тв е ч а ю т то л ь к о  53 %  м е стн ы х  и н ем н о ги м  более 43 %  
р е ги о н а л ь н ы х дорог. М енее 63 %  с е л ь ск и х  д о м о хо зяй ств  и м ею т п ер со н ал ь н ы й  ко м п ью тер , 
то гд а  к а к  в городе по казате л ь -  78,3 % . И  ч у т ь  более п о л о в и н ы  д о м о хо зя й ств  и м ею т 
ск о р о стн о й  д о с ту п  в и н тер н ет, в городе -  по р яд ка 80 % . Н а  се го д н я ш н и й  день в зн а чи те л ьн о м  
п о в ы ш е н и и  ур о в н я  ж и зн и  н у ж д а ю тс я  более 37 м и лли он ов се л ь ск и х  ж и те л ей  -  более че тв е р ти  
в се го  н аселения Р о с с и й с к о й  Ф ед ерац и и » [5]. И  к а к  р езул ьтат: « С е л ь с к о е  население за  10 лет 
со к р а ти л о сь  на 500 т ы с я ч  человек»  [5].

Н е  с п о с о б с тв у ю т  п о в ы ш е н и ю  к а ч е ств а  ж и зн и  се л ь ск о го  н аселен ия и сп е ц и ф и че ски е  
ха р а к те р и с ти к и  со ц и ал ьн о й  и н ф р а с тр у к ту р ы  се л ь ск и х  те р р и то р и й  [4, с. 8]:
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- измельченность и рассредоточенность предприятий и учреждений социальной 

инфраструктуры, обусловленные характером сельского расселения;
- размещение на селе в основном низовых звеньев инфраструктурных отраслей;
- более низкая по сравнению с городом удельная обеспеченность населения основными 

непроизводственными фондами, худший качественный состав материально-технического 
обеспечения и кадрового потенциала.

И ситуация в ближайшее время, скорее всего, не изменится в связи с низкой 
рентабельностью объектов социальной инфраструктуры [4, с. 8].

Зачастую, качественные социальные услуги для сельского населения доступны только 
в расположенном неподалеку городе, и, как правило, чем крупнее город, тем более 
качественные и разнообразные услуги можно получить. Однако, как уже было отмечено выше, 
доходы сельского населения ниже, чем городского, а для получения доступа к городским 
объектам социальной инфраструктуры сельские жители должны решить задачу проезда до 
города, понести транспортные расходы. И, как показывают исследования, сложность решения 
этих задач иногда становится причиной того, что сельские жители в итоге принимают решение
о смене места жительства.

Соответственно, цель представленной работы -  проведение анализа влияния 
транспортной доступности сельских территорий на величину миграционного и естественного 
прироста, которые рассматриваются в качестве индикаторов территориальной лояльности [2, 
с. 13-14]. Объектом исследования являются сельские районы Алтайского края.

Необходимо сразу пояснить, что в работе представлена оценка транспортной 
доступности только сельских поселений, являющихся административными центрами районов 
Алтайского края, и только с позиции автобусного сообщения. Иные виды транспорта, а также 
внутрирайонное сообщение не учитывалось (следует отметить, что в настоящее время 
внутрирайонные перевозки в Алтайском крае практически отсутствуют).

Информационную базу исследования составляют статистические данные о величине 
миграционного потока [6], а также материалы экспедиций, реализованных в 2018 г. при 
финансовой поддержке РФФИ в рамках реализации научно-исследовательского проекта 
«Состояние дорожной сети как фактор социально-экономического развития сельских 
территорий (на примере Алтайского края)» (проект 18-010-00701А).

Методика оценки транспортной доступности. Анализ автобусного сообщения 
сельских районов Алтайского края был проведен в двух аспектах:

- во-первых, с точки зрения самой возможности уехать из районного центра 
регулярными автобусными маршрутами и вернуться обратно (показатель потенциальной 
транспортной доступности);

- во-вторых, с экономической точки зрения -  с учетом цены проезда и средней 
заработной платы в районе (показатель ценовой транспортной доступности).

Показатель потенциальной транспортной доступности ТДп характеризует возможности 
жителей района приехать в столицу субъекта Российской Федерации и ближайший город 
(показывает количество регулярных автобусных рейсов на 100 км пути):

100Rk 100R 
ТДп = —Н L + S  —Н ’ (1)

L k l L l

где Rk -  число пар регулярных автобусных рейсов из районного центра в столицу субъекта 
Российской Федерации и обратно;

Lk -  расстояние от районного центра до столицы субъекта Российской Федерации;
Ri -  число пар регулярных автобусных рейсов из районного центра в другой город и 

обратно (без учета рейсов до столицы субъекта Российской Федерации);
Li -  расстояние от районного центра до другого города;
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l  -  к о л и ч е ств о  город ов, с ко то р ы м и  у  д ан н о го  р а й о н н о го  ц ен тра им еется авто б усн о е  

сообщ ение.
П о к а з а те л ь  ц ен овой  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  Т Д ц  у ч и ты в а е т  за тр а ты  ж и те л ей  на 

проезд в сто л и ц у  су б ъ е к та  Р о с си й с к о й  Ф ед ерац и и  и б л и ж ай ш и е  город а (п о казы вает, ско л ько  
у с л о в н ы х  поездок в м есяц  в о д н у с то р о н у  м о ж ет со в е р ш и ть  ж и те л ь  района, п о л у ч а ю щ и й  
ср ед н ю ю  за р а б о тн ую  п л а ту):

Т Д ц  =  %  • (2 )Ц

где W  -  средняя зар аб о тн ая п л а та  в м ун и ц и п ал ьн о м  районе;

Ц  -  сред невзвеш енная сто и м о с ть  проезда из ц ен тр а  м ун и ц и п а л ь н о го  р ай она до д р у ги х  

город ов, с ко то р ы м и  им еется авто б усн о е  сообщ ение.
В  к а че стве  прим ера определим  к о э ф ф и ц и е н ты  п о тен ц и ал ь н о й  и ценовой тр а н сп о р тн о й  

д о с ту п н о с ти  для К л ю ч е в с к о го  р ай она А л та й с к о го  края. Д л я  определения к о эф ф и ц и е н та  
тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  необ ход им о вы д ел и ть  рейсы , ко то р ы е сл е д у ю т в сто л и ц у  
А л т а й с к о го  края -  г. Б а р н а ул  -  и обратно , и рей сы , ко то р ы е  со е д и н я ю т с. К л ю ч и  с д р уги м и  
город ам и  (та б л и ц а  1; р а ссто я н и я  м еж ду н аселен ны м и  п у н к та м и  определены  в со о тв е тс тв и и  с 
[1 ]). В  д анном  сл уч а е  п о казатель п о тен ц и ал ь н о й  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  для К л ю ч е в с к о го  
р ай она со ста в и т:

т д Ключи _  1 0 0 -4 ,4 3  | 1 0 0 -2  | 10 0-1  | 10 0-1  | 1 0 0 -2  =  5Q5 5  

п 3 7 4  9 6  2 0 8  511 180 ’ '

Д л я  р а сче та  к о эф ф и ц и е н та  ц еновой тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о сти  необ ход им о опред елить 
ср ед невзвеш енн ую  сто и м о с ть  а в то б у сн ы х  билетов; все ц ен ы  привед ены  на м ом ент 
провед ения э к сп е д и ц и и  (2 0 1 8  г .). Р а з л и ч и я  в сто и м о с ти  би лето в у  р а зл и ч н ы х перевозчи ков 
н а б л ю д а ю тся  для би лето в в г. С л а в го р о д  (185 руб., 190 руб. и 197 руб., сред невзвеш енная 
сто и м о с ть  -  191 р уб .) и для би лето в в г. Б а р н а ул  (о т  675 руб. до 900 р уб .). В  послед нем  сл учае  
с у ч е то м  п е р и о д и ч н о сти  рейсо в средневзвеш енная сто и м о сть  билетов со ста в и т:

„  (6 7 5  +  7 6 5  +  8 0 0  +  9 0 0  +  %  - 8 0 0 )р у б .
Ц Барнаул = - ---------------------------------------- ^ =  7 8 9 р у б .

4,43

Т о гд а  средневзвеш енная сто и м о сть  а в то б у сн ы х  билетов для К л ю ч е в с к о го  района
равна:

— _ 789руб. - 4,43 +191 руб. - 2 + 450руб. -1 +1100руб. -1 + 300руб. - 2 _
Ц _ 10,43 _ ру .

Т а б л и ц а  1 -  А н а л и з  п о тен ц и ал ьн о й  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о сти  К л ю ч е в с к о го  района 
А л та й с к о го  края, рей сы _______ ___________________________________________________ _________________

Рейс
Барнаул 
(374 км)

Славгород 
(96 км)

Рубцовск 
(208 км)

Новосибирск 
(511 км)

Павлодар 
(180 км)

в из в из в из в из в из
Новосибирск -  
Михайловка 1

Михайловка -  
Павлодар 1
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Ключи -  
Барнаул 1 1

Славгород -  
Барнаул 1

Михайловка -  
Славгород 1

Павлодар -  
Михайловка 1

Яровое -  
Барнаул 1

Славгород - 
Рубцовск 1 1

Рубцовск - 
Славгород 1 1

Славгород - 
Михайловка 1

Михайловка -  
Павлодар 1

Михайловка -  
Новосибирск 1

Барнаул -  
Яровое 1

Павлодар -  
Михайловка 1

Ключи - 
Барнаул 1 1

Барнаул - 
Славгород 1

Ключи -  
Барнаул 3/7 3/7

Число пар 
рейсов в день 4,43 2 1 1 2

П о к а з а те л ь  ц еновой тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  для К л ю ч е в с к о го  района с о с та в и т  
(сред н яя н ачи сл ен н ая  зар аб о тн ая п л ата  в районе по  и то га м  2 0 17  г. равна 18307 р уб.):

Т Д ц лючи =  1 8 3 0 7 р У / 5 7 8 р у б . =  31’6 8 1 '

Результаты исследования. Т а к и м  образом, бы ла проведена о ц енка п о тен ц и ал ь н о й  и 
ц ен овой  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  25 районов А л т а й с к о го  края (и з 59), р е зу л ь та ты  о ц енки  и 
ве ли чи н а  м и гр а ц и о н н о го  и е сте ств е н н о го  п р и р о ста  в 2 0 17  г. по  э ти м  районам  привед ены  в 
таб л и ц е  2, р е зу л ь та ты  к о р р е ля ц и о н н о го  анализа взаи м освязи  м еж ду рассм атри ваем ы м и  
п о казател ям и  -  в таб л и ц е  3. Н е о б хо д и м о  п о я сн и ть , ч т о  в таб л и ц е  3 привед ены  то л ь к о  
к о э ф ф и ц и е н ты  корреляци и , ве ли чи н а  к о то р ы х  по  м о д улю  п р е в ы ш а е т 0,1, ч т о  с о о тв е тс тв у е т  
к а к  м и н и м ум  н а л и ч и ю  слаб ой связи  по  ш кал е  Ч ед д о к а  [3, с. 74].

В  р езул ьтате  к о р р е ля ц и о н н о го  анализа, вы явлено, ч т о  п о казател и  тр а н сп о р тн о й  
д о с ту п н о с ти  не о к а зы в а ю т с т а ти с ти ч е с к и  зн а чи м о го  вл и ян и я  на м и гр а ц и о н н ы й  п р и р о ст  
н аселения (д а н н ы й  п о казатель и ск л ю ч е н  из та б л и ц ы  3). В  т о  ж е врем я о б н ар уж ен а слабая 
з а в и си м о сть  е сте ств е н н о го  п р и р о ста  н аселения р ай она о т  показателей  тр а н сп о р тн о й  
д о с ту п н о с ти  его  р а й о н н о го  центра, п р и чем  за в и си м о сть  д ан н о го  п о казателя тер р и то р и ал ьн о й  
л о я л ь н о сти  о т  ценовой тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  н еск о л ько  вы ш е, чем  о т  п о тен ц и а л ь н о й  
тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о сти .
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Т а б л и ц а  2 -  П о к а з а те л и  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  се л ь ск и х  по селен и й  -  р а й о н н ы х ц ен тро в 
и в е л и ч и н ы  м и гр а ц и о н н о го  и е сте ств е н н о го  п р и р о ста  населения районо в А л т а й с к о го  края

Районный центр
Потенциальная
транспортная
доступность

Ценовая
транспортная
доступность

Миграционный 
прирост по 
району, %о

Естественный 
прирост по 
району, %

Алтайское 14,975 62,877 -1,62 -3,62
Быстрый Исток 1,099 50,631 -5,62 -7,98

Волчиха 8,419 41,862 -11,50 -4,50
Ельцовка 3,712 29,950 7,36 -5,72

Залесово 4,727 37,684 2,57 -4,06
Ключи 5,055 31,681 -13,42 -6,38
Красногорское 4,089 49,973 -1,38 -1,97

Крутиха 21,418 40,128 14,24 -6,05
Кулунда 20,917 40,448 1,49 -4,11

Кытманово 2,363 48,842 -6,42 -6,50
Мамонтово 9,297 38,423 0,99 -4,98

Михайловское 4,368 26,201 -2,54 -5,24
Павловск 91,769 95,591 -6,34 -4,27
Ребриха 14,331 50,693 -0,44 -7,20

Родино 5,601 30,337 -8,73 -4,82
Романово 8,238 32,661 -5,87 -7,82

Смоленское 40,201 41,660 -7,73 -6,27

Советское 13,387 66,834 -6,29 -5,58
Солонешное 0,554 29,513 -7,55 -5,66

Тальменка 16,551 122,715 0,90 -4,49
Троицкий 0,000 0,000 -0,57 -6,54

Тогул 5,314 45,071 -4,77 -6,19
Усть-Калманка 4,874 37,364 -1,63 -8,67

Целинное 6,648 41,970 -3,22 -5,91
Чарышское 1,064 21,856 -9,18 -1,77

Минимальное значение 0,000 0,000 -13,42 -8,67
Максимальное значение 91,769 122,715 14,24 -1,77
Среднее значение 12,359 44,599 -3,09 -5,45

Т а б л и ц а  3 -  М а тр и ц а  к о эф ф и ц и е н то в  ко р р еляци и  м еж ду п о казателям и  тр а н сп о р тн о й  
д о с ту п н о с ти  р а й о н н ы х ц ен тро в и м и гр ац и о н н ы м  и е сте ств е н н ы м  п р и р о сто м  населения 
районо в А л т а й с к о го  к р а я ______________________ _________________________ _________________________

Потенциальная
транспортная
доступность

Ценовая транспортная 
доступность

Естественный 
прирост по району

Потенциальная
транспортная
доступность

- 0,539 0,127

Ценовая транспортная 
доступность 0,539 - 0,169

Естественный прирост 
по району 0,127 0,169 -

Н ап о м н и м , ч т о  п о казатель ц еновой тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  р а й о н н о го  ц ен тра 
опред еляется к а к  ч а стн о е  о т  деления средней зар аб о тн о й  п л а ты  на сред невзвеш енн ую
ЭКОНОМИКА 397



Известия КГТУ им. И.Раззакова 50/2019
сто и м о с ть  а в то б у с н ы х  билетов. В  связи  с в ы явл ен н о й  за в и си м о сть ю  е сте ств е н н о го  п р и р о ста  
н аселения р ай она о т  п о казателя ц ен овой  тр а н сп о р тн о й  д о с ту п н о с ти  во зн и кае т л о ги ч н ы й  
во п р о с о то м , в како й  степ е н и  е сте ств е н н ы й  п р и р о ст  з а в и си т  о т  д оход ов н аселения района, в 
ч а с тн о с ти  -  о т  зар аб о тн о й  п л аты . Д л я  о тв ета  на н его  бы л р а сс ч и та н  к о э ф ф и ц и е н т  корреляци и  
е сте ств е н н о го  п р и р о ста  н аселения и средней н ачи сл ен н о й  зар аб о тн о й  п л а ты  в районе, 
ве ли чи н а  к о то р о го  оказалась менее 0,1. Э т о  означает, ч то  е сте ств е н н ы й  п р и р о ст  н аселения в 
б о льш ей  сте п е н и  з а в и си т  о т  р а ссто я н и я  до б л и ж а й ш и х город ов (ко то р о е  определяет 
сто и м о с ть  а в то б у с н ы х  б и лето в), чем  о т  п о л учаем о й  зар аб о тн о й  п латы .

Вывод. Т а к и м  образом , м о ж но сд елать за к л ю ч и ть , ч т о  тр а н сп о р тн а я  д о с ту п н о сть  
о казы вает слабое вли яни е то л ь к о  на один п о казатель тер р и то р и а л ьн о й  л о я л ь н о сти  н аселения
-  е сте ств е н н ы й  п р и р о ст. С лед о вател ьн о , при  разработке  пр о грам м  п о вы ш е н и я  
тер р и то р и ал ьн о й  л о я л ь н о сти  ж и те л ей  се л ь ск и х  те р р и то р и й  особое вним ани е сл е д ует уд е л ять  
н аселен ию  о тд а л е н н ы х районов, х а р а к те р и з у ю щ и х с я  ср авн и те л ьн о  н и зко й  тр а н сп о р тн о й  
д о с ту п н о сть ю .
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