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Figure 13. Maximum shear-strain increment contours after 40.88 seconds of seismic loading

Results: Numerical model of the dam was created with consideration of rheological processes and 
displacement monitoring data. Good correlation between monitoring data and calculated displacement was achieved. 
Forecast stability analysis to 2016 with factor of safety calculation to 42.7 dam height has been done. Seismic stability 
analysis based on dynamic theory including layered foundation was accomplished. The results of numerical calculation 
and last displacement monitoring data confirm the efficiency of the measures that were made and also provide seismic 
stability.
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ОЦЕНКА РАБОТЫ ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ СЕДЕЛЬНОГО 
АВТОПОЕЗДА С ПОЛУПРИЦЕПОМ

Омуров Жыргалбек Макешович, доцент, КГТУ им.И.Раззакова, Кыргызстан, 720044, г.Бишкек, 
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Цель статьи- получить результаты и оценить работу вспомогательной тормозной системы седельного 
автопоезда марки MAN TGS c полуприцепом «ФРЮЕХАУФ-TF34T13RBA» по требованиям ГОСТ путем 
проведения экспериментальных исследований в горных условиях на перевале Тоо-Ашуу. Экспериментальные 
исследования показали, что вспомогательная тормозная система полностью соответствует требованиям ГОСТ и 
обеспечивает движение со скоростью V=30±2 км/час на уклоне 8% протяженностью 12 км.

Ключевые слова: тормозной путь, критическая скорость, занос, опрокидывание, транспортный поток, 
криволинейное движение, метематическая модель, интенсивность движения.
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EVALUATION OF THE AUXILIARY BRAKE SYSTEM OF THE TRACTOR TRAIN WITH SEMITRAILER

Omurov Jyrgalbek Makeshovich, associate KSTU named after I.Razzakova, Kyrgyzstan, 720044, c.Bishkek, 
Mira 66, e-mail: omurov66@mail.ru

The aim of paper is to get the results and evaluate the work of the auxiliary brake system of the tractor train of 
model MAN TGS with semitrailer "Freyhauf TF34T13RBA " according to GOST, by experimental studies in the 
mountains on the Too-Ashu. Experimental studies showed that the secondary braking system is fully compliant with the 
Standards and provides motion at a speed of V = 30 ± 2 km / h on a slope of 8% of the length of 12 km.

Keywords: braking distance, the critical speed, skid, overturning transport stream, curvilinear motion, 
Mathematical models, traffic.

Результаты проведенных экспериментальных исследований по оценке работы вспомогательной 
тормозной системы седельного автопоезда марки МАN TGS с полуприцепом «ФРЮЕХАУФ-TF34T13RBA» по 
требованиям ГОСТ, показали, что эта система полностью соответствует требованиям ГОСТ и обеспечивает
движение со скоростью ^  =30 i  2 км/ч на уклоне 7% протяженностью 6 км.

Влияние динамического воздействия жидкого груза на режим движения при торможении на ровных 
участках, тормозные пути приведены в таблице 1.

Таблица 1.
Влияние динамического воздействия жидкого груза на режим движения при торможении на ровных участках,

тормозные пути
Этапы эксперимента Тормозной путь автопоезда с 

автоцистерной, на 100% 
заполненной водой,(м)

Тормозной путь автопоезда 
с автоцистерной, на 95% 
заполненной водой,(м)

1 23.5 25.1
2 23.8 26.2
3 23.1 25.5

Среднее значение 23.46 25.6

Сравнительный анализ тормозных путей показал, что при автоцистерне заполненной водой на 95%, 
тормозной путь увеличивается на 9.1%.

Критические скорости с учетом влияния динамического воздействия жидкого груза на режим 
движения, криволинейные движении радиусом 35м на ровных участках приведены в таблице 2.

Таблица 2.
Динамическое воздействие жидкого груза на режим движения при торможении на ровных участках,

тормозные пути
Этапы эксперимента Тормозной путь автопоезда с 

автоцистерной, на 100% 
заполненной водой,(м)

Тормозной путь автопоезда 
с автоцистерной, на 95% 
заполненной водой,(м)

1 23.5 25.1
2 23.8 26.2
3 23.1 25.5

Среднее значение 23.46 25.6

Сравнительный анализ тормозных путей показал, что при автоцистерне заполненной водой на 95%, 
тормозной путь увеличивается на 9.1%.

На рис.1-4 представлены кривые, отражающие следующие зависимости:
- средняя скорость, обеспечивающая устойчивое движение автопоезда (учитываются условия заноса, 

опрокидывания и динамического воздействия жидкости) (кривая 1).
- средняя скорость потока при максимальной интенсивности движения (кривая 2);
- средняя скорость потока при принятой нами минимальной интенсивности движения (230 единиц 

тракторного потока) (кривая 3).
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Рис.1. На направлении Бишкек - Ош по сухому покрытию

Рис.2. На направлении Бишкек - Ош по мокрому покрытию

Рис.3. На направлении Ош - Бишкек по сухому покрытию
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Анализ зависимостей показывает, что значения средних скоростей при устойчивом движении 
автопоезда и максимальной интенсивности движения близки и выбирается меньшая из них. При уменьшении 
интенсивности движения средняя скорость устойчивого движения становится главным критерием,
определяющим движение автопоезда. Тем самым подтверждается важность учета условия устойчивости при 
заносе и опрокидывании, а также динамического воздействия жидкости, которые были определены решением 
математической модели.

Выводы: анализ зависимостей показывает, что значения средних скоростей при устойчивом движении 
автопоезда и максимальной интенсивности движения близки и выбирается меньшая из них. При уменьшении 
интенсивности движения средняя скорость устойчивого движения становится главным критерием,
определяющим движение автопоезда.
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ИЗУЧЕНИЕ ТРАНСПОРТНЫХ СВОЙСТВ МНОГОСЛОЙНЫХ УГЛЕРОДНЫХ
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В настоящей работе изучались физические характеристики многослойных углеродных нанотрубок 
(МУНТ), которые в основном определяют уникальные свойства наноуглеродных композиционных материалов. 
Ключевым параметром, используемым для оценки перспектив их применения в микроэлектронных 
устройствах, является электропроводность углеродных нанотрубок.
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Рис. 4. Результаты испытания на износ по объему наплавленных образцов с сварочной проволокой FD 600 OA.

Рис. 5. Результаты испытания на износ по массе наплавленных образцов с сварочной проволокой FD 600 OA.
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