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Приведен анализ перевозки пассажиров перевозимых на междугороднем сообщении, рассмотрены 
основные требования, предъявляемые к транспорту его пассажирами, рекомендации по использованию 
датчиков движения необходимо выявить системы наиболее подходящая для внедрения при междугородные 
перевозки пассажиров.

Система управления междугородными 
автобусными перевозками пассажиров должна 
отвечать требованиям по полноте и достоверно
сти информации о выполняемых процессах по об
служиванию пассажиров в режиме реального 
времени. Эго требование реализуется применени
ем информационных технологий управления тех
нологическими процессами. Информационная 
модель представляет собой центральную базу 
данных с управляющими модулями, обеспечива
ющими получение необходимой информации. 
При функционировании системы создается еди

ное информационное поле, позволяющее полу
чать все необходимые данные для выработки ре
шений и принятия управленческих воздействий 
на объекты управления. Передача и обмен дан
ными между участниками логистической инфор
мационной системы (автовокзалы, автостанции, 
автокассы, операторы транспортных услуг) осу
ществляется посредством среды Интернет. 
Управляющий модуль строится на основе различ
ных математических моделей и представляет со
бой программный комплекс задач - это автомати
зированные рабочие места. Логистическая систе-
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ма пассажирских перевозок предполагает переход 
в информационном обеспечении на качественно 
иной уровень. Разрозненная информация должна 
быть объединена в целостную логистическую си
стему прозрачную для всех участников цепи. Со
временные технологии информационного обеспе
чения и компьютерная техника позволяют решить 
значительный комплекс задач. Таким образом, со
гласно семи правил логистики, необходимая ин
формация соответствующего качества и в нужном 
количестве в необходимое время будет доступна 
в нужном месте с минимальными затратами нуж
ному потребителю.

Информационная модель должна вклю
чать в себя следующие элементы:
- Данные о внегородской транспортной подвиж
ности населения.
- Характеристики процессов перевозки пассажи
ров.
- Показатели использования автобусов по марш
рутам.

Учет влияния таких факторов, как куль
турно-массовые мероприятия, влияния погодных 
условий и прочих, позволит повысить уровень 
управления, снизить скачки нагрузки на подвиж
ной состав и удовлетворить спрос на перевозку с 
требуемым уровнем качества. Точная, полная и 
своевременная информация позволяет гибко реа
гировать на изменение спроса. Так, например, по 
данным о предварительной продаже билетов 
можно с достаточным уровнем точности опреде
лить необходимые дату, время и количество до
полнительных автобусов по определенным 
направлениям перевозки, востребованным у насе
ления.

Определяя основные научно-технические 
проблемы развития городского автобусного 
транспорта, следует исходить прежде всего из ос
новной задачи - максимального удовлетворения 
потребностей междугородного населения в 
транспортном обслуживании.

Основные требования, предъявляемые к 
транспорту его пассажирами, следующие:
- минимальное расстояние от пунктов начала и 
окончания движения пассажиров до ближайшей 
остановки транспорта;
- максимальная скорость передвижения;
- безопасность движения;
- высокая регулярность движения.

За небольшим исключением, чем в боль
шей степени удовлетворяются требования пасса
жиров, тем больше требуется капитальных вло
жений или эксплуатационных расходов транс
портных предприятий. При постоянной плате за 
проезд, независимо от качества транспортного 
обслуживания, и повсеместной нерентабельности 
предприятий междугородного автобусного транс
порта задача сводится не к достижению макси
мально высоких показателей качества функцио
нирования транспорта, а к достижению опти
мальных для данного периода показателей. Вме
сте с тем на всех этапах останется актуальной 
проблема достижения наиболее высоких показа
телей при минимальных издержках, что возможно 
только при непрерывном внедрении достижения 
науки и техники, при планомерном проведении 
новых научно-технических разработок.

Весьма серьезное влияние на транспорт
ное обслуживание населения оказывает уровень 
решения градостроительных проблем - взаимное 
размещение жилых районов, промышленных 
предприятий, общественных центров, мест массо
вого отдыха и спорта. Решение этих проблем, как 
проблем формирования дорожно-транспортных 
сетей городов и их плотности, является самостоя
тельной задачей.

Комплексный подход к автоматизации 
автотранспорта -  это, прежде всего, автоматизи
рованный учет деятельности автопредприятий, а 
также автоподразделений в составе организаций. 
Внедренная на автотранспортном предприятии 
информационная система должна позволять учи
тывать нормативный и фактический расход горю
чего, пробег автотранспорта, количество переве
зенных пассажиров, объем транспортных услуг в 
часах и тыс. км., а также формировать необходи
мые первичные документы (путевые листы, ведо
мости начисления заработной платы).

Необходимо выявить системы наиболее 
подходящая для внедрения при междугородные 
перевозки пассажиров автобусами, проста в уста
новке и обслуживании.

Для обеспечения безопасности и со
хранности пассажиров при междугородных пере
возках, Согласно постановлению Правительства 
Кыргызской Республики "О повышении безопас
ности международных и междугородных перево
зок пассажиров"
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Автобус ЛИАЗ-5256
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Путевой расход топлива:
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Расход топлива АТМС с различными видами топлива в КР за 1990-2005 гг., (тыс.
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Заключение
При анализе различных информационных 

систем оценив их достоинства и недостатки мож
но сделать вывод о преимуществе системы СКРТ.
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Благодаря возможности установки датчиков 
нагрузки на ось можно избежать штрафных санк
ций при прохождении весового контроля. Не до
пустить преждевременного износа подвески по-

ТРАНСПОРТ И МАШИНОСТРОЕНИЕ




